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Bakgrund

Ingar6 utgdr en del av Varmdd kommun. Ar 2006 hade kommundelen 6 500 mantalsskrivna
invénare samt en stor sommarbefolkning. Enligt kommunens bedémning kommer Ingar6é ha
ca 8 500 invanare & 2015. Ingar6 har stor betydelse som rekreationsomrade. Utdver den stora
sommarbefolkningen anvands Ons strénder och naturreservat i hdg utstréckning av tillresande
fran andra delar av Varmdo kommun och Stockholms lan. Bjorkvik och Bjorno ligger ca 17
km frén Gustavsberg och 10 km frén Brunn, huvudorten pa Ingard. Gustavsberg ar férbunden
med Bjorkvik via vag 646 och vag 653.

V& besokta havsbadplatser med langa sandstrander finns vid Bjorno samt utanfor Bjornomal-
men/Klacknéset (Stora Sandarna och Lilla Sandarna). Parkeringsplatserna vid Bjorkvik och
Bjorno ar kraftigt verbelastade sommartid. Ofta star felparkerade bilar i dikeskanterna langs
vag 653 och Bjornivagen. Det stora naturreservatet Bjornd ags av Skargardsstiftelsen och &r
ett av fa av stiftelsens omréden som kan nas med bil och buss fran Stockholm.

Langs strackan mellan Gustavsberg och Bjoérkvik finns en rad snabbt vaxande samhéllen;
Brunn (957 invanare & 2005), Fagelvikshdjden (1015 inv.), Atervall (205 inv.), Langvik
(536 inv.) och Bjornomalmen/Klacknaset (568 inv.). Avstanden mellan tétorterna & sa korta
att det, enligt Véagverkets metod for schablonméssig inventering av behovet av cykelvégar
langs det statliga vagnatet®, i allmanhet & motiverat att anlégga cykelvag mellan dem. Det &
bara mellan Fagelvikshojden och Langvik som avstandet &r i langsta laget, 4 km mot schablo-
nens 3 km (nér den minsta av tva néarbelagna tétorter har mellan 500 och 1000 invanare).
Modellen fér schablonmassig inventering anger emellertid att Véagverket i gransfall bor ta
hénsyn till befolkningsunderlaget i mellanliggande tétorter, eventuell sommarbebyggelse,
samt forvantad befolkningstillvéxt och behovet av cykelvagar till badstrander, ridstall och
naturreservat. Avstdndet mellan Atervall, som & néstan sammanvuxet med Fégelvikshojden,
och Langvik & négot mindre an 3 km.

Brunn ligger tillréckligt néra Gustavsberg for att cykelpendling ska vara majlig. Atervall och
Fagelvikshojden ligger sa néra Brunn att inkdpsresor och cykling till infartsparkeringen fram
star som rimliga. Avstandet mellan Langvik och badplatserna vid Bjorno och Klacknaset ar sa
ringa att manga sékert skulle vélja att cykla dit framfor att leta parkeringsplats. Avstandet
mellan Gustavsberg och Bjoérkvik/Bjorno ar inte langre an att enrekreativ tur- och retur fard
under samma dag framstér som rimlig. Enkelresan tar en dryg timme for en genomsnittscyk-
list (vid 15 km/h).

Kommunens dversiktsplan (2003) anger att cykelvag bor byggas langs vag 646 och 653 till
Bjorkvik.

Vid en bedomning av det samhallsekonomiska vardet av att anlagga en cykelvag maste han
syn tas till olycksriskerna i blandad trafik som i huvudsak bestams av vagbredd, trafikflode
och hastighet. Vég 646 hade 2007 ett arsmedelflode om 10 270 fordon per dygn mellan
Varmdo Marknad och Brunn och 7 920 s6der om Brunn. Sommartrafiken kan beddémas ligga
minst 20 procent dver arsmedeltalet och dverstiger troligen 12 000 fordon i den mest trafike-
rade delen Det & mer an pa manga svenska motorvéagsstrackor. Pa vag 653 uppgick arsme-
delflodet & 2003 till 2210 fordon per dygn strax efter vagskaet mot vag 626 (Eknasvagen).

! Modell fér regional inventering och planering av cykelvagar, Vagverket Publikation 2007:13.



Cykeltrafiken & méttlig vilket sakert ar en foljd av att manga méanniskor upplever vagen som
altfor farlig. Det innebdr att det latenta behovet av bilfri cykelvag kan vara stor.

Hansyn maste ocksa tas till hur stor den tillkommande kostnaden &r i forhdllande till nyttan.
Som framgar nedan & en stor del av stréckan redan utbyggd. Den dterstdende kostnaden &r
I&g till foljd av gynnsamma terrangforhdlanden och méjligheter att anvéanda en del av den
befintliga vagbredden pa stréackan mellan vag 222 och Kolstrom.

Véagverket & vaghdllare for vag 646 och vag 653 i hela deras strackning, sdledes ocksa genom
Brunn och Ovriga tétorter. Varmdo kommun &ger och ansvarar for Gustavsbergsvagen mellan
Gustavsberg och vég 222.

Befintlig cykelinfrastruktur

Pa 49 procent (8.1 km) av den 16.5 km langa stréackan mellan Gustavsbergs kyrka och Bjork-
vik/Bjorno finns befintlig infrastruktur i form av gang- och cykelvagar (GC-vég) eller trettio-
skyltade paralella lokalgator. Dartill har vag 646 mellan Varmdd Marknad och bron 6ver
K olstrom sadan bredd att man efter ommalning av korfaltsmarkeringarna kan frigora utrymme
for en GC-véag pa en stracka av 2.1 km. Sammantaget motsvarar detta 62 procent av den totala
stréckan. De befintliga kombinerade gang- och cykelvagarna & mellan 2.6 och 2.7 meter bre-
da GC-végen till Varmdo Stormarknad & 3.3 meter bred varav merparten (2.10 m) & marke-
rad som cykelkorfélt.

Tillkommande infrastruktur

Utbver den nyss omnamnda ommalningen av korfatsmarkeringarna mellan Varmdo Marknad
och Kolstrom behdver helt ny GC-vag anlaggas pa en sammanlagd stracka av 6.3 km varav
upp till 1.6 km kan bygga pa befintliga forhallandevis breda stigar.

No6dvandiga sidbyten

For att minimera olycksrisken bor en cykelled helst folja en och samma sida av den motorise-
rade vég med vilken den har ett funktionellt samband. Pa stréckan Gustavsberg Bjorkvik &r
detta inte mgjligt om man vill utnyttja befintliga GC-vagar och parallella bostadsgator.

Inne i Gustavsberg finns befintlig cykelvag pa den Ostra sidan fran T-korsningen vid kyrkan
och forbi fabriksomradet till strax efter Gula Porten. Mellan Idrottsvégen och Varmdo Mark-
nad finns GC-vag pa vagens véastra sida. Fran strax fore Kolstromsbron finns GC-vé&g och
lokalgator pa vagens Ostra sida forbi Brunn och fram till Rosenlunds grustag. Genom Langvik
finns parallella bostadsgator pa vagens vastra sida liksom i Bjérnomalmen/K lacknaset.

For att maximalt kunna utnyttja den befintliga infrastrukturen maste cykelleden sdledes byta
sida minst tre ganger mellan Gustavsberg och Bjorkvik. Overgéngarna bor forlaggas sa att
man minimerar risken for olyckor med korsande motortrafik. Detta uppnas bast om man val-
jer stéllen med god sikt och |18g skyltad hastighet. Vid val av sida maste emellertid hansyn



ocksa tas till antalet p& och avfarter pa stréckan och till lokalbefolkningens tillganglighet till
leden. Som framgar nedan talar Gvervagande fakta for att GC-vagen bor byta fran vastra till
oOstra sidan redan strax fore den forsta av rondellerna vid Varmdo Marknad och att &tergangen
till den vastra sidan bor forlaggas till den 50-skyltade stréckan i Atervall. Dérefter dras leden
pa den vastra sidan anda fram till vagskalet mot Bjorno. Mellan detta vagskal och parkeringen
vid Bjorkvik bedoms parallell cykelvag inte behdvas.
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Avsnitt 1. Gustavsbergs kyrka-Brunn (6.31 km)

Cykelleden borjar nedanfor kyrkan i vagskalet mellan Skargardsvagen och Gustavsbergsvé
gen. Langs Skargérdsvagen finns cykelvag fran Nacka till Grissinge (med fortséttning till
Hemmesta respektive Hagaberg). Langs Gustavsbergsvagen finns GC-vég till hamnen pa &
gens vastra sida och till Talldsen pa dess 6stra. | h6jd med Gula Porten byter GC-vagen sida
och fdljer den vastra sidan fram till strax efter denforsta rondellen vid Varmdd Marknad déar
den abrupt och utan forvarning sutar.

Vid fabriken Pa vag upp mot Varmdo Marknad

Man kan cykla 6ver stormarknadens parkeringsplatser, men omfattande trafik och svéangande
och backande bilar utgor ingen bra trafikmiljo for cyklister. Att forlagga cykelvagen pa den
vastra sidan skulle bli komplicerat eftersom den i sa fall maste passera tre rondeller med av-
och pafarter till stormarknaden som i ett av fallen dessutom leder till en sekundér rondell. Pa
vagens Ostra sida finns en bergskarning som medger utrymme for en paralell cykelvag som
kan placeras pa ca fem meters avstand fran den motoriserade trafiken.

Bytet till den ostra sidan leder till att GC-vagen forst maste korsa avfarten fran vag 222 (i
vastlig riktning) och efter motorledsbron den kombinerade av- och péfarten som betjanar tra-
fik i ostlig riktning pa vag 222. Fortsatt trafikdkning pa vag 222 och vag 646 kommer sanno-
likt att ledatill att Vagverket - vid nagon tidpunkt - i Ostlig riktning tvingas dppna en direktav-
fart fran vag 222 mot Ingaré. Néar den blir klar kommer merparten av trafiken att utnyttja av
och pafarter pa den vastrasidan av vag 646. Det ar da en fordel att cykelvagen forlagts till den
Ostra sidan. En ytterligare fordel med att vaxla till den dstra sidan redan fore Varmdoé Mark-
nad & att man undviker korsningar med trafik till och fran stormarknaden och att sidbytet
forlaggs till en plats dar hastigheten for ndrvarande & begrénsad till 50 km/h. En ytterligare
fordel & att GC-véagen darmed forlaggs till samma sida av vag 646 som Lamshaga skola, be-
lagen nagra hundra meter efter korsningen med vég 222.

Pa strackan forbi vag 222 och dess aw och pafarter kan GC-vagen genom parallellforskijut-
ning av biltrafikens korfalt utnyttja utrymme som idag upptas av refuger och/eller onddigt
breda korfalt. Vagrenen/sidofélten &r vid passagen 6ver vag 222 80-90 cm bredai sydgaende
riktning och 70-80 cm i nordgdende. Den forsta refugen (mellan sista stormarknadsrondellen
och avfart fran vag 222) & 160-340 cm bred. Refugen mellan avfarten och den kombinerade
av- och péfarten pa brons sydsida har en bredd varierande mellan 140 och 370 cm. Det sydg



ende korfaltet pa vag 646 for ostlig avfart mot vag 222 ar 440 cm bred. Den sista refugen (so-
der om den kombinerade av/péfarten) & 160-370 cm bred. Under dessa forutsattningar torde
det vara mojligt att pa vagens ostra sida frigora ett GC-korfalt som ar 2-2.5 meter brett. Cy-
kelkorfaltet bor utméarkas genom skyltning samt genom att cykelsymbolen malas pa dess &
falt.

Refug vid bron 6ver vég 222 Efter L&mshaga

Efter den kombinerade av- och péfarten fran/till vag 222 har vag 646 asfalterade sidofalt som
varierar nagot i bredd men i dlménhet & ca 90 cm breda. Korfalten & vardera 370 cm breda.
Genom att mala om markeringarna och minska korfaten med vardera 25 cm samt minska det
motstaende sidofaltet/vagrenen fran 90 till 40 cm kan man pa den Gstra sidan utan att bredda
vagen skapa ett redan asfalterat cykelkorfalt som & ca 190 cm brett (90+25+25+50). Detta
falt bor skiljas fran bilkorfatet genom en heldragen réfflad linje. Cykelkorféaltet bor utmérkas
genom skyltning samt genom att cykelsymbolen &terkommande mélas pa dess asfalt.

Strax fore bron over Kolstrém finns redan asfalterad GC-vég som efter avfarten till 1ngard
kyrka efterfoljs av grusad cykelvag pa en strécka av 320 meter. Déarefter foljer en smal lokal-
gata, Méaster Palms véag, i 410 meter, varpa foljer ny GC-v&g fram till rondellen i Brunn. For
att kunna erbjuda enhetlig standard (av betydelse for dem som anvénder rullskridskor, rullski-
dor dler rullstol) bor den grusbelagda delen av cykelvégen asfalteras.

Mellan Gustavsberg och Kolstrém finns en alternativ cykelvag som passerar det kommunala
badet vid Sodersved. Denna vég & ca 50 procent langre an vég 646, illa underhdlen och del-
vis grusad. Den framstér av dessa skal inte som en tankbar forbindelse for arbetspendling med
cykel mellan Brunn och Gustavsberg.

Avsnitt 2. Brunn-Atervall/Eknasvagen (3.57 km)

Fran rondellen i Brunn finns parallell asfalterad GC-vég till vag 652 i Rosenlund (1.45 km).
Dérifran kan cyklisterna utnyttja Havstrutsvagen och Sillgrisslevagen (490 m) fram till den
senare gatans vandplan varifran en cykelstig leder fram till infarten till Rosenlunds grustag
(540 m). Stigen behdver breddas, forses med ett barlager av tillracklig tjocklek samt asfalte-
ras. Drareringen & sannolikt tillfredstéllande utan dikning (sandmo).



Strax fore skolan i Rosenlund Grusvég forbi Rosenlunds grustag

Frén grustagets infart behdvs ny separat GC-vég genom Atervall till vagskéet mellan vag 646
(som fortsétter mot Eknés) och vég 653 (mot Bjorkvik). Det ror sig om 520 meter fram till
restaurangen i Atervall samt 570 meter mellan restaurangen och Eknésvagen/K arbyviagen

Négonstans i Atervall méste GC-végen byta till den vastra sidan av vég 646. Pa strackan
mynnar Gamla Brunnsvégen (fran vaster) och vég 652 (fran oster). | den nordligaste delen &
sikten samre och den skyltade hastigheten 70 km/h. Bostadsbebyggelsen i Atervall finns hu
vudsakligen pa den vastra sidan och dér aterfinns ocksa restaurangen samt en kommunal bad-
plats vid Atervallson. Vid passage av restaurangen begrénsas végkorridoren av bebyggda
fastigheter pad Omse sidor. Strackan ar skyltad for 50 km/h och sikten & god. En méjlighet
skulle kunna vara at |&a GC-vagen byta sida i hojd med infarten till restaurangens parkering
samt sanka den tillatna hastigheten till 30 eller 40 km/h. Man kan ocksa Gvervaga fartdam:
pande fysiska atgarder, dock knappast gupp. En annan mdgjlighet & att byta sida strax fore
végskalet till véag 652 (i Atervall) dér sikten ocks & god och hastigheten skyltad till 50 km/h.
| safal behover cykelleden varken korsa vag 652 eller Gamla Brunnsvagen.

Atervall strax for végska mot vég 652 V&g 646 efter Atervalls kafé



Mellan grustaget och dverfarten i Atervall finns gott om utrymme for GC-vagen pa véagens
ostra sida. Nagon sprangning erfordras inte. GC-vagen kan forlaggas pa ett avstand av ca 5
meter fran den motoriserade trafiken.

Efter passagen vid restaurangen mynnar lokalgator och utfarter fran enskilda fastigheter pa
vag 646 som helt saknar vagren. Pa den Ostra sidan finns en hasthage och mellan hagen och
vagen |6per en ridstig/enkel gangvag. Med tanke pa att merparten av bebyggelsen aterfinns pa
vagens vastra sida vore det en fordel att bredda vagkorridoren i ostlig riktning och anlégga ett
GC-korfat pa den vastra sidan genom en parallellforskjutning av den motoriserade trafikens
korfalt.

Avsnitt 3. Atervall/Eknasvagen-infart Langvik (2.97 km)

Ett femtiotal meter in pa Karbyvagen borjar en gang- och ridstig som fdljer vag 653 fram till
Kullagardsvégen (640 m). Stigen & i sin norra del 50-70 cm bred och i den sodra delen (dér
den anduter till en ledningsgata) mellan 1 och 2 meter. Avstandet mellan stigen och vagen ar
mestadel s 50-60 meter. Om trygghetsskal motiverar ett béttre samband med vag 653 kan GC-
végen anléggas narmare bilvégen genom utnyttjande av ledningsgatan pa hela denna del-
strécka. K ostnaden torde bli obetydligt hogre &n om stigen utnyttjas. Marken bestar av mo och
markberedningen kan sannolikt i huvudsak begransas till tradfallning/rojning. Pa ett stélle
passeras ett mindre dike. Nagon sprangning eller schaktning torde inte behdvas oavsett for-

l&ggning.

Ledningsgata parallell med vag 653 Ridstig i gransen mellan &ker och skog

Efter Kullagardsvagen fortsétter ridstigen soderut, forst i ledningsgatan och sedan i brynet
mellan akrar och skogsmark fram till Evlingegardsvagen (1.04 km). Stigen ar har aterigen
smalare och dessutom nagot ringlande. En béttre majlighet kan vara att forlagga GC-vagen
narmare vag 653 varvid sprangning kan undvikas genom en kort kringgaende rérelse runt en
liten bergklack (avvikelse pa max 10 meter fran bilvagen). Fran den punkt dér ridstigen tange-
rar akermarken finns tva alternativ. Man kan artingen dra GC-végen i direkt andutning till
den nuvarande vagkorridoren (pa ett avstand av 1-3 meter) eller ansluta till den befintliga rid-
stigen. | det forstnamnda fallet maste man inkrékta ndgot pa akermarken och i det senare fallet
kan det vara naturligt att efter samrad med agaren till Evlinge ridstall anlagga en kombinerad
cykel- och ridvag. Den skulle kunna utformas som en 2.5-3.0 meter bred vag som till ca 2/3-
delar av vagbredden &r asfalterad och i 6vrigt grusad. Vid méte mellan tva hastar maste den



ena hasten i sa fall tillfalligt betrada asfalten, medan moétande cyklister tillfalligt kan behtva
utnyttja grusdelen i samband med méten eller omkorningar.

Efter Evlingegardsvagen finns ingen ridstig i sydlig riktning. Om man i det nyss namnda av-
snittet valt att 1dgga GC-véagen i andutning till vag 653 forefaler det rimligt att fortsétta med
samma typ av forlaggning aven efter avfarten till Evlinge Gard. Om man istéllet valt att folja
ridstigen kan det vara béttre att anlagga en bro 6ver det breda dike som fran vaster n&r anda
fram till vag 653 i hojd med avfarten till Evlinge och Ramsdalen Darefter drasi safall cykel-
leden 6ver en 3ker och vidare i brynet mellan skogs- och dkermark till 3kermarkens slut (660
meter jamfort med 600 meter om den dras langs vagen). For att undvika sprangning kan GC-
vagen pa nagon kortare delstracka behova ta akermarken i ansprak. Skogen & har delvis
gammal och block forekommer i terrangen. Markberedningen kan beddémas bli négot mera
kostsam an i tidigare avsnitt.

Efter vagska mot Evlinge far cykelvagen antingen gai skogsbrynet eller 1angs vagen

Fran akermarkens slut till dtervandsgata i Langvik ar avstandet 690 meter. Omrédet &r delvis
sankt och den minst kostsamma ldsningen & med stor sannolikhet att bredda den befintliga
vagbanken med 2.5 meter s att utrymmet medger en GC-bana som atskiljs fran bilkorfaltet
med en heldragen réfflad linje. Véagbankens hdjd varierar mellan 0.5 och 2 meter varfér man
kan Gvervaga att |&ta cykelbanan ligga ndgot lagre an bilvagen. Det kraver i sa fall sannolikt
att man separerar cykelbanan fran bilbanan genom vajerracke. En nackdel med en 1&g placer-
ing av cykelbanan kan vara att risken for stank fran véat vagbana okar.

Sankmark pa vastra sidan Lokalgata i Langvik



Avsnitt 4. Infart Langvik- Bjornévéagen (3.61 km)

Genom Langvik kan cykelleden utnyttja det lokala gatunétet. De forsta ca 600 metrarna |6per
gatan parallellt med vag 653. Déarefter tvingas man till en mindre omvéag via Langviksvagen
och Lagerbacksvagen till Kolbacksvégen. Strackan blir ca 160 meter langre (+18 %) an om
man anlégger cykelvag i direkt andutning till vag 653. Om den senare |6sningen foredras
uppkommer dock betydande svarigheter och kostnader i avsnittet mellan Snésundsvéagenoch
Faruddsvagen dar vagkorridoren pa en stracka av nagot hundratal meter & mycket smal. Pa
den véastra sidan & avstandet mellan végbana och en gjuten stodvagg bara en dryg meter och
pa den vastra sidan sluttar terrdngen brant nedat. Problem med dréanering kan forutses om hela
utrymmet pa den véastra sidan tas i ansprak. Att bredda vagkorridoren skulle patagligt inkrakta
pa fastigheterna Sjostugan 1 och Sjostugan 2. Alternativet att folja en befintlig ledningsgata
nagot hundratal meter vaster om végen & heller inte invandningsfritt, eftersom ledningen gar i
relativt brant lutning éver en hojd (20-25 m hég).

Smal passage i Langvik Del av omvagen pa Langviks lokala gatunét

En nackdel med omvéagar &r att trafikanter som har brattom kan komma att véja att cykla pa
huvudvégen i syfte att vinna tid. Kanske kan den risken minimeras genom tydlig skyltning
som upplyser cyklisterna om att omvagen &r trevligare och bara forlanger farden med 160
meter? Istélet for att 1agga 1.5 mkr pa ny GC-vég langs 653 kan det i denna del vara béttre
for vaghdllaren att bidratill partiell omasfaltering av det lokala gatunétet som i delar av Lang-
viksvégen och Lagerbécksvégen har krackelerande yta. Om man véljer att utnyttja det lokala
vagnétet blir 1angden pa denna deletapp (infart Langvik-Kolbacksvéagen) 1.56 km.

Fran Kolbacksvagen kan man anvanda Sodergardslingan i ca 230 meter till en kurva varifran
ny GC-vé&g anldggs dver en ang pa en stracka av 170 meter fram till korsning mellan vég 653
och en mindre vag (utan namnskylt) vid SL:s hallplats Kolbacken. Fran denna punkt anlaggs
ny cykelvag i omedelbar anslutning till vag 653 (pa ett avstand av 0-5 meter) fram till vagskal
mot befintlig stig pa vagens vastra sida efter 500 meter. Sprangning erfordras paett stélle (al-
ternativt parallellforskjutning av biltrafikens vagbanai ostlig riktning).

Den aktuella stigen (1-2 meter bred och 150 meter lang) leder uppfor en mindre backe till en
vandplan tillhdrande lokalgatan Osterleden. Osterleden (asfalterad, 30 km/h och farthinder)
nar efter 690 meter vag 655.

Efter passage av vég 655 (f.n. 50 km/h) ndr man en bred gang- och cykelstig, som efter ca 310
meter mynnar vid vég 653 i hdjd med Bjornévagen. Stigen behover breddas ndgot, utjamnas
och forses med béarlager samt asfalt.



Ang efter Sodergardsslingan

Ovre delen av stig som mynnar vid vandplan Grusvég paralell med vég 653 efter vag 655

Bjorndvagen har paralel GC-vdg i ca 800 meter fram till naturreservatets stora parkerings-
plats. Langs vag 653 & det bara ndgot hundratal meter till Bjorkviks parkering (som & for-
lagd langs vagen). Strackan &r skyltad for max 50 km/h. Efter omskyltning till 30 eller 40
km/h (sommartid) behovs knappast ndgon separat cykelvag ned till bussarnas vandslinga och
V axholmsbolagets brygga.

Sista biten av vag 653 fran Bjorndvagen via parkeringsomradet ner till Bjorkviks brygga



Sammanfattning
Tabell 1 sammanfattar situationen betréffande existerande och kompletterande cykelinfra-

struktur. Som framgér av tabellen & de felande lankarna forhdllandevis korta. Mindre an en
tredjedel av hela stréckan kraver anlaggning av helt ny cykelvag (pa tidigare orord mark).

Tabell 1. Befintliga och tillkommande |ankar uppdelade patyp av infrastruktur. Km.

Avsnitt | Befintlig GC-vag | Lokalgata | Befintlig| Ny GC | Ny GC (pa| Totalt
30km/h | vagren |pasig | tidigare oan-
vand mark)
Asfalt Grus
1 2.93 0.32 0.41 2.07 0.58 6.31
2 1.45 0.49 0.54 1.09 3.57
3 0.64 2.33 297
4 2.48 0.46 0.67 3.61
Summa 4.38 0.32 3.38 2.07 1.64 4.67 16.46

Vagbredd, snorojning och eventuell belysning

Pa de redan befintliga cykelvagarna langs strackan &r barbredden 2.60-2.70 meter. Ju langre
bort frén centrum man kommer desto Iagre kommer sannolikt nyttjandet av GC-vagen att bli.
Det bor darfor racka att ge de kompletterande partierna en bredd av 2.5 meter vilket ger en
ensam cyklist mojlighet att mota en cyklist som cyklar i bredd med ett barn. En sadan bredd
ar ocksatillracklig for mote mellan tva permobiler och for rullskridskodkning.

Mellan Atervall och Fégelvikshojden bor GC-vagen forses med belysning (liksom fallet redan
a mellan Brunn och Fagelvik och mellan Gustavsberg och vag 222).

Frégan om eventuell vintervaghdlning av de nya stréckorna behtver utredas separat.

Kostnader

Kostnaderna for att anlagga ny cykelvag paverkas av en rad faktorer. Terrangforhallandena ar
sannolikt den enskilt viktigaste. Schablonvéardena i tabell 2 & baserade pa erfarenheterna fran
vagverksprojekt i sodra Sverige under de senaste aren. De inkluderar schablonméssiga paslag
pa byggkostnaden med 20 procent for projektering och eventuella markkostnader for tgards-
typerna 1-5 och med 5 procent for dvriga atgarder, eftersom de senare inte innebér nyanlagg-
ning. Kostnader for skyltning ar inte medtagen i tabellen




Tabell 2. Schablonkostnader for anldggande av cykelvagar?

Atgérd Kostnad, miljoner kr per
km eller per korsning
1 | Ny asfaterad cykelvag, 3.0 m bred 1.8
2 | Ny asfalterad gang- och cykelvag, 4.0 m bred 2.0
3 | Ny asfaterad cykelvag pa nedlagd banvall 0.4
4 | Enkel cykelvag, 1.8 m bred, grus, 1&g barighet 0.5
5 | Breddning av befintlig vag for erhdlande av utrymme 1.0
for cykelfdt eller tillracklig vagren (+ 1.5 m)

6 | Markering pabefintlig 11-13 m vag av cykelkorfalt 0.04
7 | Asfatering av befintlig cykelvég, 3.0 m bred 0.16

For att kunna tillampas pa cykelleden mellan Gustavsberg och Bjorkvik maste de ovan angiv-
na kostnadsuppskattningarna korrigeras for mindre vagbredd (2.5 m istéllet for 3.0) och for att
terrangforhallandena & mera gynnsamma an i normalfallet (inga sprangningar, bra drénering).
Kostnaden for helt ny cykelvag (atgard 1) bor darfor kunna séttas till 1.4 mkr per km och for
cykelvag pa befintlig (bred) stig till 1.2 mkr. Breddning av befintlig vag med 2.5 meter antas
kosta 1.4 mkr per km och asfaltering av befintlig 2.5 meter bred GC-vég 0.15 mkr per km.
Kostnaden for att bygga om refugerna vid vagens korsning med vag 222 och genomféra om-
malning pa stréckan fram till bron 6ver Kolstrém antas totalt uppga till 0.3 mkr. Baserat pa
dessa antaganden skulle, som framgar narmare av tabell 3, totalkostnaden for projektet bli ca
8.9 mkr. Inklusive skyltning/vagvisning torde totalkostnaden hamna kring 9 mkr for hela pro-
jektet.

Tabell 3. Tillkommande anlaggningskostnader for erhdllande av bilfri cykelvag mellan Gus-
tavsberg och Bjornd/Bjorkvik.

Atgard Km Kostnad per km | Total kostnad, mkr
Ny GC-vé&g pa hittills oanvand mark 4.67 1.4 6.538
Ny GC-vag patidigare stig 1.64 1.2 1.968
Adfaltering av befintlig GC-vég 0,32 0.15 0.048*
Ommalning av korfalt 2.07 0.300
Ombyggnad av refuger vid véag 222

Summa 8.937

* Kostnaden kan bli hogre om nytt bérlager erfordras

Rekommendationer

Som framgétt ovan ar Vagverket vaghalare for merparten av strackan och bor darfor vara den
som tar huvudansvaret for finansieringen av projektet. Varmdo kommun har i dversiktsplanen
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klargjort att man trots de stora trafikflédena inte ser breddning av de existerande statliga vé
garna som ett forstahandsalternativ. Skalen &r att detta skulle leda till intrang i det kandiga
skérgardslandskapet samt till mer buller och tkade olycksrisker. | stéllet férordar kommunen
investeringar i béttre trafikplatser och busshallplatser (som minskar risken for kobildning och
olyckor) samt anlaggande av paralella cykelvagar langs huvudvagnétet. Detta alternativ blir
sammantaget billigare for den statliga vaghallaren an en breddning av befintliga vagar som
skulle kunna mgjliggora cykling pa breda vagrenar.

Av de ovan skisserade fyra avsnitten/etapperna & det bara delar av den forsta mellan Gus-
tavsberg och Brunn dér kommunal finansiering framstar som naturlig.

Om finansieringsproblem gor att projektet maste genomforas i etapper bor prioriteringsord-
ningen utifran en 6verslagsmassig samhéllsekonomisk bedémning bli den foljande:

1.

Ommaning av korfatsmarkeringarna mellan Varmdo Marknad och Kolstrom samt
andrad utformning av refugerna vid korsningen med vég 222, totalt ca 0.4 mkr.

Utbyggnad av separat cykelvag mellan Sillgrissievégens vandplan och Atervall (till
Eknésvégen/Karbyvagen), totalt ca 2.1 mkr.

Anléggning av ny cykelvdg mellan Langvik (Sodergardsslingan) och Bjornémalmen
(vandplan Osterledens vandplan), totalt ca 1.1 mkr.

Ny GC-vé&g forbi Varmdo Marknad, ca 0.8 mkr (Varmdo kommun & véaghdllare).

Ny cykelvag (som ersétter befintlig stig) mellan Bjorndmalmen (vag 655) och vag 653
vid vagsk&8l mot Bjornévagen, ca 0.4 mkr.

Ny cykelvdg mellan Atervall (Eknasvégen/Karbyvégen) och Langvik, totalt ca 4.2
mkKr.

| en bilaga redovisas ledens forlaggning uppdelad pa kartor i storre skala an dversiktskartan
pasidan 3.



